BILD SHUTTERSTOCK

"Befolkningspolitik
geringasvarpa

Loof kritiseras for
pensionsuppgorelse  BTurEa e

NYHETER » SID 13

Onsdag 15 juni 2022 | 20 KR INKL MOMS | WWW.ETC.SE

+35%

Okar mest -
nar130 000

EN ROD DAGSTIDNING FOR ETT GRONARE SVERIGE varie dag!

DAGENS ETCGRANSKAR

Livsfarligt pa vﬁgarha
nir myndigheternainte
klarar av att atgéirda fusket:

VARFOR
STOPPAR
INTE SVERIGE
"SILLSTRYPA

Han ar en av de ljusskygga aktorerna i dkerindringen.
Dagens ETC kan visa att han brutit mot regelverket

hela 556 ganger - men hans lastbilar rullar anda vidare.
SID 6-11

Kalla: Orvesto 2021:3, Dagens ETC
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Solfangare fran Harnosand:
"Minskar koldioxidutslapp”

Lik forbannat
star jag alltsa
hér och grubb-
L4 lar 6ver om jag
t dndd ska ge min
stodrost till
Miljopartiet.

SID 2-3 / GORAN GREIDER

Wales stoppar
nyamotorvagar

Sverige storsatsar pa att dra
motorvagar. Det gor inte

Wales. Dar har man efter klimat-
granskning bestdmt att sadana
projekt krockar med “framtida
generationernas valmaende”.

» SID 20-21
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Ann Linde och UIf Kristersson
har bada berdttat for sina foljare
isociala medier att de girna
lyssnar pa den brittiska artisten.
Ar han den nya Bruce, den nya
folkliga varmkorven?

» SID 25

"Samma mark
dar mamma
30 ar tidigare
gatt med en
kalasjnikov
over
axeln.”
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Hanna Strémbom ar gravande reporter
- hjdlp henne genom att tipsal
hanna.strombom@etc.se
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Omfattande ekonomiskt fusk, systematisk
social dumpning och dessutom trafikfarligt,
Nya EU-regler ar tdnkta att styra upp akeri-
branschen, men kontrollanterna kommer
bara at en liten del av brottsligheten.

Livsfarliga lastbilar
fortsatter att rulla

BILD HANNA STROMBOM
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Det saknas inte regelverk.
Anda kan akerier ha meter-
langa listor med 6vertradel-
ser utan att myndigheterna
far stopp pa dem. Dagens ETC
har granskat en av de flerfal-
digt domda som férklarats
olamplig, men vars lastbilar
inte stannar.

ellan Alvsborgsbron och
Goteborgs hamn ligger
industriomraden med gra
fasader och noll gang-
trafikanter. Det bullrar
under stralande solsken
och skriande sjofagel. Det
ar dar, langt inne pa en bakgatornas bakgata,
som vi hittar honom. Han dr egentligen inte
dagens huvudperson, det ar Sveriges samlade
och separerade myndigheter, men han far
fungera som var okammade guide genom
transportdjungeln.

Intill ett anonymt garage star polska mini-
bussar och ett tyskreggat slip, ingen av alla
loggor och foretagsskyltar avslojar att dven
Sillstryparn huserar i langan. Man far héra
sig for, officiellt dr hans verksamhet skriven
pa andra adresser. Inte heller de parkerade
vita Volvolastbilarna av skilda arsmodeller
har nagra sarskilda kannetecken - endast en
smutsbrun registreringsplat kommer att visa
att en av dem dr hans.

333 allvarliga overtradelser
For att fa driva ett akeri i Sverige maste det
finnas en ansvarig person med yrkestrafik-
tillstand for gods. For att fa ett sadant kravs
bland annat yrkeskunnande och gott anseen-
de. Transportstyrelsen har nyligen fatt mer
medel att rora sig med och hoppas kunna syna
fler av dem som kanske inte dr lampliga. Det
var forst helt nyss som en aktor blev av med
sitt tillstand utan att forst fa en andra chans.
Just Sillstryparn har inte ansetts lamplig.
Inte alls. Nir han 2015 fick sitt tillsténd inkallat
hade han aret innan betalat sanktionsavgift
pa 200 000 kronor av 556 anledningar, dven
kallade brott mot kor-och vilotider. 333 av
dem betraktades som mycket allvarliga.
Vi behéver inte ga in i detalj pa regelver-
ken, men det ldtt att sdtta sig in i att det
snabbt blir farligt om en lastbilschauf-
for tappar koncentrationen eller nickar
till. Dartill &r en trasig lampa kanske
inte hela vérlden, men sldp med tra-
siga lampor bade pa sidan och
baktill &r inget att skamta om.
Och en vanlig personbilsdgare
kan kanske relatera till aning-
ens suddiga ménsterdjup.
Nar ett fordon pa tiotals
ton har sa slitna déck att
vaven lyser igenom sa ar
det pa allvar.
Gott sa, mannen ar
alltsd stoppad. Men, nej.
2019 dkte han pa dryga
200 000 kronor till pa
samma grunder, fast
nya. Det gar ihop sig
sa att Transportstyrelsen
visserligen rev hans yrkestra-
fiktillstand i maximala fem
ar - men det stoppar inte
verksamheten. I det har fallet
tillsattes forst en anstalld
som ny ansvarig. Ar 2019
forklarades ocksa denne
olamplig for de kommande
tre dren.
- Vi gor mellan 8o och 100
olampligforklaringar per »
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Léngre in i det hdr omradet

hittar vi Sillstryparns garage. ' -
BILD HANNA STROMBOM l ’

Sa manga personer har svenska yrkestrafiktillstand Uppemot sa manga har varje ar ansetts forlorat sitt goda anseende,
for gods i dag. Alla har fatt gora ett prov. alternativt saknat utsedd ansvarig och darfor blivit av med tillstanden.

ar for att de forlorat sitt goda
anseende, siger Anton Har-
land pa Transportstyrelsen.

Han berittar att det fore-
tag som blev det forsta att
inte fd en andra chans syste- | ‘s
matiskt hade fuskat med k61~ Anton Harfand,
och vilotider, samt felaktigt  rransport-
hanterat firdskrivare under  styrelsen.
flera ars tid.

- Praxis innan var gammal och gav mojlig-
heten att kunna byta trafikansvarig, men vi
markte att det var ett antal féretag som vi inte
kom at. Var bedomning var att det gav inte
den 6nskade effekten, de anmalde bara en ny
trafikansvarig som kunde vara en konsult och
sedan fortsatte precis samma form av miss-
forhallanden i precis lika stor omfattning,
sager Anton Harland.

Sillstryparn da? Jo, nar hans tidigare an-
stallde ocksd ansags olamplig lit han istallet
sin syster sta for tillstinden. Det g6r hon
dnnu.

Karusell av 6verklaganden

Langre vasterut pa Hisingen ligger Torsvi-
ken, eller Torslandaviken. Ndstan granne
med hamnen kan man vid sidan av vanliga
fisktarnor och ladusvalor skymta mer exklu-
siva sillskap - inte mindre an 285 fagelarter
har siktats. Platsen har en egen férening

av entusiaster som haller efter det Natura
2000-mérkta naturreservatet. Till viken har
ocksa orientpipare, mindre flugsnappare
och ett dieselldckage fran Sillstryparns slap
kommit. Overklagandena blev flera, men att
diesel fran ett uppstallt slap rann ut i viken
via en dagvattenbrunn kom att kosta honom
50 000 i vite till staten, samt en miljébrotts-
dom.

Det dr latt att tappa rakningen pa atal
med efterféljande domar géllande brott
mot fordonsférordningen och andra mer
vardagliga atalspunkter som han gjort sig
skyldig till. Men det ar inte att betrakta som
normalt.

En insatt tjansteman som Dagens ETC
talat med uppger uppgivet att sa gott som alla
arenden i branschen 6verklagas och att For-
valtningsratten har sa langa vantetider att de
som doms pa sitt satt anda kommer undan.
Dels far de ekonomiska paféljderna vanta
under lang tid och dartill hinner skrupellosa

go6ra om sin foretagsstruktur, eller flytta den ar. Under forra aret avslutade Skatteverket Vi gar me“an arbetskraft, alltsa chaufforer fran linder som
utomlands. Och hederliga foretag kan revision pa tva av Sillstryparns foretag. Polen, Rumanien, baltstaterna och Bulgarien.
slas ut av de manga som genar. Han kom da att hora till dem som 80 OCh 100 De far mindre betalt dn svenskar och manga

Det kanske vanligaste séttet att krivdes pa mest pengar. Detaljerna I“ I' - arbetsgivare drar nytta av att de inte vet, eller
nligast Jrav olamplig rbetsgivare drar nyt

kontrollera ett foretag dr genom dess ar ndra nog alla besparade. Det fanns . h vagar krdva, sina rittigheter.
bokforing. liksom inga. Granskningen startar 2016 forklarlllgar Sillstryparn har hallit sig med flera olika

- Vivill ju frimja en sund konkur- och savil underlag sasom reserdkningar, 2 f“ it bolag, i Sverige och utomlands. Under den

: ; - : per ar for a ; !
rens och formedla att vi kontrollerar kérrapporter och annat som ska visa var - granskade perioden hade han, utover ett stort
akeribranschen sa att de som chaufférerna kort och 6vernattat de forlorat antal egna fordon, lastbilar och sldp som han
gor ratt for sig kdanner att vi saknas. Pa forfragan har han sjilv 'tt d hyrde in fran sina andra féretag i Sverige och
i e N . SItt goda ) P

gor nagot, siger Emma onstaterat att det stimmer, det Polen. Verksamheten rdknas i praktiken, dven
Lindmar Viberg pa finns inga underlag. allseende. av Skatteverket, som en, d&ven om bolagen ar
Skatteverket.

Importerad arbetskraft
Generellt fungerar det ekonomiska
fusket med hjalp av sarskilt billig

- Men de serju
mycket som vi inte
ser och jag kan tinka
mig att de inte tycker att vi
gor nagot. Vi hinner inte med
allt.

Hon dr samordnare for en
sarskild satsning pa dke-
ribranschen som pagatt i tre

flera. Sommaren 2018 flyttades all personal
6ver fran ett foretag till ett annat for att direkt
hyras ut till det de nyss var anstdllda i. Saval
fore som efter det saknas fardskrivardata,
alltsa den information som lastbilen automa-

tiskt registrerar, samt uppgifter om vilka som

Vi vill ju framja en sund konkurrens
och férmedila att vi kontrollerar akeri- ska ta emot gods.
branschen sa att de som gér ritt for sig ”Pa fraga om varfor era anstalldas 16ner
kénner att vi g6r ndgot”, siger Emma manga ganger dr mycket ldga i férhallande
Lindmar Viberg pé Skatteverket. till de skattefria traktamentena har ni svarat
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... tillstandsinnehavare har latit
konsulter sta for tillstanden.

att det finns ingen avtalad minimilon”
skriver Skatteverket i ett av sina beslut. Aven

kollektivavtal saknas.

En som daremot fitt ordentligt betalt
ar den ruman som enligt Sillstryparn gra-
tis hjalpt honom att hitta chaufforer. Eller,
tekniskt sett har han fatt betalt genom att
inrapporterade resekostnader ersatts med
drygt 45 000 mer dn vad flygbiljetterna kos-
tade. Sillstryparn svarar att han kan ha rakat
anvinda fel vixelkurs. Skatteverket kontrar
med skonsbeskattning av bada de granskade
bolagen.

Det giller helt enkelt att inte aka fast. Och
av lite olika anledningar ar det faktiskt inte sa
svart.

Skatteverket hinner inte granska ens half-
ten av de som de fatt upp 6gonen for.

En sdrskild myndighet har diskuterats och
Emma Lindmar Viberg pa Skatteverket konsta-
terar att det standigt saknas resurser for att
halla efter allt fusk.

Nér du stoppas
for olika saker

LASTBILSFUSKET

- Jumer man ldr sig om branschen och
hor fran andra myndigheter, sasom tullen, sa
kinns det som att det maste till nagot. Och
det maste vara hogre sanktionsavgifter. Nar
du stoppas for olika saker av polisen maste
det svida mer, sdger hon.

Svarta smaléner pa omviagar

Det dr om inte dumsnalt sa i alla fall blaogt
att tanka att tr6jan fran natsajten faktiskt
kom hem med fri frakt”. Allting kostar, bara
for nagon annan. Fackforbundet Transportar-
betarférbundet har kampanjat pa temat "Vem
betalar for den fria frakten?”.

I Skatteverkets revisionshogar finns ett
tydligt exempel.

En goteborgare har ett akeri som kor at
bland andra Postnord. Hans fru har ett foretag
i Polen. Darifran kommer de chaufforer som
kor akarens lastbilar och han fakturerar fruns
foretag. Hon tar emot betalningarna, tar ut
vinst och swishar darefter smasummor till p

Ett urval av akarens/akeriets forseelser som
behandlats av domstolar och Transportstyrelsen:

2012 D6ms for brott mot fordonsférord-
ningen, samt lagen om om transport av
farligt gods. Béter: 10 000 kronor

2013 Doms bland annat i tingsrétten for
elva brott mot fordonsférordningen och
har fordon som patriffas med éverlast.
Dessa punkter kommer attingaiav-
vdgningen om hans lamplighet for gods-
trafiktillstand.

2014 En handfull drendeni olika

d lar. Far ocksa sankti gift

pa 200 000 kronor fér 556 brott mot
kor- och vilotider, varav 333 bedéms som
mycket allvarliga.

Storbritanniens ungefarliga motsvarighet
till Transportstyrelsen ger sanktionsav-
gift for kor- och vilotider, sasom att ha
overskridit sin arbetsdag med mer &n 50
procent, samt att forare kért med kort den
inte dr innehavare av.

Ytterligare ett antal brott mot fordonsfor-
ordningen, obesiktigade fordon i trafik,
och anmérkningar pa lastbil konstateras,
liksom skuld till Tullverket for olaglig
inforsel.

2015 Fler brott mot fordonsférordningen.
Han underrittas ocksa om att hans till-
stand kan komma att dras in och ges tillfil-
le att yttra sig. Det kommer inget yttrande.

En manad innan olampligférklaring i
november, bland annat for 6verlast, far en
anstilld ta 6ver godstrafiktillstandet.

2016 Vitesansokan for miljobrott pa
grund av diesellickage fran en av hans
trailers. Dagvattenbrunnen leder till
Natura 2000-omrade. Kér sjélv for fort
med lastbil.

2017 D6ms att betala 50 000 kronor i vite
till staten efter miljédomen. Nya brott mot
fordonsforordningen, bland annat att sldp
saknat lyktor bade bak och pa sidorna.

2018 Olaga yrkesmissig trafik, da han
sjalv kort gods. Hans mor kallas till forhor
som vittne.

2019 Tidigt pa aret férklaras dven den
anstdllde som olamplig. Akarens syster
tar 6ver som trafikansvarig. Under aret
kommer nya beslut om sanktionsavgifter
for overtradelser av kér- och vilotider.
Sammantaget pa 6ver en halv miljon, det
har korrigerats ner pa grund av féretagets
omsittning.

2020 Forare upptécks ha kort med andras
forarkort, vilket leder till santionsavgift.
Myndigheterna slar ocksa ned pa att féra-
re far 16n enbart baserat pa kérda kilome-
ter, samt brott mot kor- och vilotider.

Akaren stingdes av som trafikansvarig
under maxtiden fem ar och det har nu 16pt
ut. Han atervénder da officiellt till styrelser
for sina bolag, som fru, barn, syster och
mor tidigare knutits till.

2021 Nya forseelser mot olika typer av
arbetstidslagar.

2022 Sanktionsavgift for att kor- och vilo-
tider inte halls. Aven brott mot fordonsfor-
ordningen da han under senvintern 2021
sjalv framfort ett sldp som hade kérforbud.
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olika personer. Det ror sig alltsd om svarta
16ner till de som kért. Ja, paret finns i verklig-
heten. Och ja, de ar svenskar och bor i ett fint
hus i utkanten av Géteborg.

Det ar inte olagligt att ha manga bolag,
men de maste ha en faktisk verksamhet.
Ibland kan Skatteverket visa att den enda
anledningen till att ett bolag placerats utom-
lands dr skattefusk, men dd maste foretagaren
ocksa raka bli kontrollerad. Akare forssker
alltsa pressa priset genom fusk - och kost-
naden far chaufférer fran andra linder betala
genom att de star utan socialt skyddsnit, inte
sallan jobbar olagligen
och blir utan skilig 16n.

Chaufféren far dessutom Pl AY
sta med ansvar som de
ofta inte ens vet om. De B
borde registrera sig som

KOM
arbetande i Sverige, men RUBRIKEP“q

om de gjorde det skulle
de fuskdkarna inte anlita
dem mer.

- Iden hir branschen

revisioner konstateras sadant som att det
inte dr rimligt att de ska tro pa att chaufforer
far traktamente - men arbetar i 6vrigt helt
utan 16n. Traktamenten kan vara snarigt att
forklara, men kreativt fusk pa omradet dr
populdrt da det ar ett satt att komma undan
arbetsgivaravgiften. Och di kan man pressa
priset dnnu mer.

- Jag skulle vilja att man som kopare av le-
veranstjanster kontrollerar den man handlar
av och férsoker kontrollera dennes underle-
verantorer nagra led nedat. Det kan ofta se
fint ut i det bolaget som frontar, men hur ser
det ut bakom dom?, siger
Emma Lindmar Viberg.

Liksom i byggbran-
schen finns det ocksa
leverantdrskedjor som kan
halla det ruffigaste borta
fran vialkinda namn. Inte
sallan dr det i tredje led
det borjar se knepigt ut,
enligt Skatteverket.

- Men nir vi granskar

utnyttjar man manga Hor Hanna Strombom prata stora svenska akerier som
ganger fattiga manniskor ~ om granskningen i podden kan ha stora vilkinda
fran fattiga lander som Bakom rubrikerna pa ETC Play kunder si kan vi ocksa se

kanske inte har sd myck-
et att saga till om nar de
ar har, siger Emma Lindmar Viberg.

Det dr som att Sveriges lagar och reg-
ler bygger pa en moral fran 1950-talet, ett
antagande om att alla vill gora ratt for sig
- sa sammanfattar en facklig representant
situationen. Men fusket rusar medan myn-
digheterna sniglar ikapp. Fardskrivartekniken
har gatt fran att vara sma runda pappersskivor
med en gra graf pa, till att ett digitalt férarkort
sdtts in i apparaten under kérning. Det ska
motverka fusk mot kor- och vilotidsregler.
Fast dven gamla hundar kan ldra sig nya tricks
och Sillstryparn har hunnit dka dit for att
forarkort byts i maskinen, medan foraren ar
densamma. Pa andra foretag har myndighe-
terna rent av noterat att det andra kortet kan
vara dkarens eget.

Jobba utan Ion

Ibland ar myndigheternas smockor sa lang-
samma att du kan ducka dem i efterhand.
Om en person jobbar lingre an ett ar i Sverige
far hen ratt till ndstan alla villkor som giller
for svenskar i motsvarande situation. For
transportarbetare som jobbar tillfilligt i flera
lander finns ett intyg som kallas A1. Det
intygar att hemlandet star for sociala avgifter.
Ett sadant gar att fa utskrivet retroaktivt fran
hemlandet och pa sa sitt kan arbetsgivare
latsas att personen inte varit utstationerad i
Sverige under langre tid, och dirmed slippa
betala arbetsgivaravgift. Forst vid kontroll
inforskaffas intyg till Skatteverket. De kan
be Forsdkringskassan om hjalp med att kolla
upp om intygen stimmer - men tolkningen
av sekretessen har legat i vigen och Forsak-
ringskassan arbetar pa att fa fram en rutin
pa hur de ska agera ndr misstankar fran den
andra myndigheten lyfts. Nagon statistik om
tidigare utredningar finns inte.

Ju mindre riskfyllt det ar att fuska, de-
sto frackare kan man vara. I Skatteverkets

att de sjdlva har utlindska
bolag - det behover inte
ga salangt som tre steg tillbaka.

Det har kommit nya regler fran EU, men sa-
val fackliga foretradare som Skatteverket kon-
staterar att fuskarna dr langt manga fler én
kontrollanterna. I detta nu haller Arbetsmiljs-
verket, Polismyndigheten och Skatteverket pa
att bilda regionala center mot arbetslivskrimi-
nalitet. Tva ska vara klara till sommaren och
under nésta ar ska det tillkomma ytterligare
fem. Stuprér ska monteras samman.

1500 i boter for korforbud

Vad hander med Sillstryparn d&? "Han har
utvandrat till Danmark, men ser ut att bo pa
den hér adressen”, sdger en handlaggare pa
Folkbokféringen och skickar en gatuadress

i Vistra Goteborg dér systern tidigare varit
skriven. I februari i &r stoppades ett av hans
sldp som var obesiktigat och hade korférbud.
Det kostade honom dock bara 1500 kronor.
Forutom sina tre svenska bolag har han en
polsk transportfirma och ett danskt beman-
ningsforetag. Chaufférerna dr vanligtvis
rumaner, nan enstaka ar fran Polen. Han

har ocksa forsokt fa lov att ta in filippinsk
personal, dem har ju svenska transportforetag
pa sjon levt gott av, men det gick inte. I alla
fall inte dnnu. Det storiga trasslet med hans
olamplighet lostes genom att hans fru och
son fatt poster i bolagen. Hans mor har backat
undan sedan hon blev tvungen att vittna om
att det, trots officiella papper, var han och inte
hon som drev lastbilsverksamheten. Hon ar
Gver 80 ar gammal.

De maximala fem ar som han skulle stop-
pas genom tillstandet har nu 16pt ut. Under
tiden har han hunnit samla pa sig ett antal
domar och olika drenden hos réttsvasendet.
Han har ocksa atervant till ett par av sina
bolagsstyrelser. Tillstanden ar dock ett 6ppet
tillsynsarende och hans lamplighet ska vigas
in i berdkningarna nar det avgors. o

I den har branschen utnyttjar man manga ganger
fattiga méanniskor fran fattiga linder som kanske
inte har sa mycket att saga till om nar de ar har.
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Fordon som viger mer én 3,5 ton
delar regler inom EU. Generellt géller

som exempel att:

Nio timmar &r maximal kortid per dag, tva
ganger i veckan far den forlingas till tio timmar.

Maximal kértid for tva efter varandra féljande
veckor dr 90 timmar.

En normal dygnsvila ska vara elva timmar,
veckovilan 45 timmar. Fér bada finns ett antal
undantag och variationer.

Nar Arbetsmiljéverket och polisen 2020
gjorde en gemensam sarskild insats granskades
drygt 340 fordon oanmiilt, ungefir 60 avdem
var utlandska.

70 procent av de granskade hade sdkerhets-
brister sasom att fordonen var éverlastade, hade
obesiktigade lyftanordningar, med mera.

Kontrollen slutade med ett fyrtiotal utredning-
ar om brott mot utstationeringslagen.

Nio forare saknade tillstand att arbeta i Sve-
rige och sju omhandertogs av polisen.
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Foretagets ansvariga:

"VAD MAN AN GOR
SA AKERMANDIT”

Myndigheter ér otydliga,
chaufforer hotfulla och verk-
samheten har battrat sig. Det
menar "Sillstryparns” syster,
som numera ar ansvarig for
foretagen.

Dagens ETC har sokt den
ansvarige for verksamheten,
men enligt systern dr han
utomlands och gar inte att na
pa telefon. En annan nérstaende
har ocksa lovat att aterkoppla
med kontaktuppgifter, men sa
har inte hdnt. Féretagsledarens
syster sager dock att hon kan
svara for verksamheten och se-
dan 2019 stir hon for de aktuella
bolagens yrkestrafiktillstand.
Hon tycker att foretaget jobbar
strukturerat med att informera
chaufférerna om vad som giller.

Ar du inte orolig att det ska
handa en olycka nér ni har sa
mycket brister i en verksamhet
som arbetar med tung trafik?

-Jag kan inte se att vi har de
bristerna. Jag tycker att vi foljer
upp valdigt noga och systema-
tiskt. Jag vet inte vad myndighe-
terna mer kraver. Och myndig-
heter dr inte till for medborgare
utan vi medborgare ar till for
myndigheterna. Vad man an gor
och hur man dn forséker fore-
bygga sadana har 6vertradelser,
sa aker man dit i alla fall.

Du tycker att den tidigare an-
svarige borde fatt fler chanser?

- Varje gang en chauffor gor
ett fel blir han tillsagd. Om vi
marker att det blir en systema-
tik - da blir chaufféren uppsagd.
Att vi jobbar pa det har séttet
- det dr inte okej da? Jag vet
egentligen inte vad myndighe-
terna vill att vi gor.

De ar tydliga med att man
ska folja regelverken. Och om
akeriet inte gjort det sa har de
papekat det. Det ar ju inte sa
komplicerat.

- Nej. Men vi ar manniskor!

Det handlar om sanktions-
avgifter pa flera hundra tusen
kronor. Men du tycker att verk-
samheten fungerar bra?

- Ja,jag tycker att det funge-
rar. Det tycker jag. Jag tycker inte
att man kan ga tillbaka allt for
langt i tiden och liksom smuts-
kasta foretag for forsyndelser
som ligger flera ar tillbaka i
tiden.

Nar systern tog over tillstan-
den hade tva tidigare foretradare
bedémts som oldampliga av
Transportstyrelsen. Akeriet har

Jag forstar over
huvud taget inte
det har, for det har
ar ju chaufférernas
marknad.

ocksa haft omfattande brister pa
fordon, men detta menar hon
har atgardats genom att de fles-
ta sldp salts. Att de sedan dess
haft fel pa inhyrda sldp borde,
enligt systern, vara en frdga for
branschens mekaniker. Nyligen
kom en dom géllande att man
latit anvanda ett slap som inte
var besiktigat och hade kor-
férbud. Hindelsen intraffade i
december 2021 och sldpet kordes
av foretagsledaren sjilv.

Systern sager att hon inte
kanner igen medias bild av
hur utlindska akare utnyttjas i
branschen.

Era chaufforer ar ju ocksa
fran andra lander. Vad har de for
grundion?

- De ligger pd mellan 40 och
50 000.

Far era chaufforer 40 000
kronor i manaden i 6n?

-Ja.

Kan jag fa se underlag
pa det?

- Dom far ut kanske
30-40000 1 manaden. Na-
turligtvis ar trakta-
menten inrdknade.
Men traktamenten
arjuinte hoga,
det vet ju jag som
arute och reser i
jobbet ibland.

Kan du skicka
mig ett underlag
som visar det?

- Jag forstar 6ver
huvud taget inte
det hir, for det har
ar ju chaufforernas
marknad. Det kan
komma chaufférer
som slutat hos nat
annat akeri, de kommer
och sétter sig och sa ho-
tar de med att “jag ska
ha jobb har”. Och "jag
gar inte med pa nan
provanstallning utan
jag ska arbeta hir” och
de ar hotfulla sa man

nastan inte vagar annat an att
anstdlla dem. Och ndsta dag
eller om tva veckor da kanske
han sitter bilen nanstans, talar
inte om var bilen ir, limnar inte
nyckeln, bara lamnar.

Har det hant er menar du?

-Ja!Ja,ja det hander ju. Det
maste handa fler, jag hor ju
andra historier ocksa. Jag férstar
inte var media liksom far de har
andra sakerna ifran.

Jag har sett bade lonespecar,
en lang rad Skatteverket-
revisioner, talat med chauffo-
rer, akerier och ett stort antal
myndighetspersoner. Och de
sager inte det du sager nu.

- Dom gor inte det?

Nej. | besluten fran Skatte-
verket sa star det att "Pa fraga
om varfor era anstélldas loner
manga ganger dr mycket laga
i forhallande till de skattefria
traktamentena har ni svarat att
det finns ingen avtalad minimi-
Ion”.

- Men du kanske inte riktigt
vet heller hur de jobbar? De
jobbar inte heltid vet du. De
kanske jobbar tva veckor och
sedan kanske de bara forsvin-
ner i tre veckor. De jobbar halva
dagar. De bestammer sjélva sina
arbetstider.

Far de behalla jobbet da?

-Ja... Det far de ju, for det dr
brist pa chaufforer. Savida de

inte misskoter sig systema-

tiskt med kor- och vilotider.
En arbetsgivare har ju
ett visst ansvar for hur en
anstélld arbetar och hur
manga timmar de kér.
- Ja. Absolut. Och
vi kontrollerar ju det
har ofta. Och ldser
av férarkorten och
aterkopplar till
chaufforen om det
blivit nagot fel.
Det finns ocksa
ett nytt beslut om
sanktionsavgifter gal-
lande kor- och vilotider
fran februari i ar, dar
ert foretag ater brutit
mot reglerna.
- Ja, det dr valdigt
forbryllande for var
utrustning har inte
hittat nagra fel dar.
Den utrustning som
polisen, om det nu ar
polisen som kontrolle-
rar, har hittat fel pa, dar
har vi inte hittat det.
HANNA STROMBOM
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